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Eeva Kopposela (EPO ELY)

Hanna Kauppila (EPO ELY)

Seppo Hakala (EPO ELY)

Anna Annila (Laihian kunta)

Jari Mansikka-aho (Laihian kunta)
Anne Koskela (Ramboll)

Paivi Marjenjarvi (Ramboll)
Michael Sandelin (Ramboll)

Kokouksen avaus

Kokous avattiin klo 12.30. Kokous pidettiin etdkokouksena. Avauksen
yhteydessa Laihian kunnan edustajat kertoivat kaavahankkeen taustoja.
Helmikuussa alustavasta kaavaluonnoksesta pidetyssa tydneuvottelussa
ELY:n kanssa nousi esiin liikenneselvityksen tarve. Hulevesiselvitys on
tekeilla myos.

Jarjestaytyminen ja esittaytyminen

Anna Annila valittiin puheenjohtajaksi ja osanottajat esittaytyivat. Mikko
Uljas ja Michael Sandelin laativat muistion.

Lahtokohdat ja asemakaavan tavoitteet

Paivi kertoi lyhyesti asemakaavan tilanteesta ja tavoitteista. Laihian
kauppakeskusalueen kaavoitus on aloitettu tassa vaiheessa korttelin 41
kaavoituksella. Kortteliin 41 on tarkoitus kaavoittaa liiketontiksi ja
kortteliin on esitetty 5000 kem rakennusoikeutta. Toiminnot ja korttelin
sisdinen rakenne tarkentuvat suunnittelun myoté. Liikenneselvityksen
myo6ta saadaan myo6s tietoja liiketontin suunnitteluun.

Liikenne-ennuste 2040

Mikko Uljas esitteli laaditun liikenne-ennusteen, jonka tarkeimmat tiedot
ja ominaisuudet ovat seuraavat:
e pohjana on valtateiden 3 ja 18 tiesuunnitelman ennuste ja siina
kaytetyt liikenteen suuntautumisen arviot
e sitd taydentaa Laihian keskustan OYK:a varten (2014) tehty
ennuste, joka antaa ennusteen katuverkon liikenteesta ja sisaltaa
my6s uuden C-maankaytdn synnyttdman liikkenteen
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e korttelin 41 (KM) osalle on taydennetty se liikenteen lisays, joka syntyy, kun 2000 kem
rakennusoikeudesta (1500 kem myyntipinta-alaa) kaytetdan paivittaistavarakauppaan
muiden C-toimintojen sijasta. Tama maara vastaa n. 40-60 % Laihian tulevaisuuden
paivittaistavarakaupan lisatarpeesta.

e paéivittaistavarakaupan matkatuotoksena on kaytetty 135 kayntia/100 myynti-m2,
henkildautoliikenteen osuus 67 % ja henkildauton keskikuormitus 1,52 hlé/ajon. Konsultin
kokemuksen mukaan maaseututaajamissa ei paivittaistavarakauppa synnyté usein
noinkaan paljon liikkennettd, joten ennuste on varmalla puolella.

e liséksi on laskettu, ettd pddosa kavijoista tulee ohiajavasta liikenteesta ja vain pieni osa
on uutta liikennettd, toki virrat taajaman sisalla muuttuvat.

Uljas totesi, ettd ennusteiden taustatiedot eivat ole kovin tarkkoja, koska tie- ja katuverkolla on
tapahtunut suuria muutoksia, eika vield ole kaytettavissa kovin tarkkoja toteutumatietoja siitd,
miten liikenne uudella verkolla on suuntautunut. Jarmo Salo totesi, ettd mm. vt:n 3 osalta
liikennemaaréatieto edustaa laskentatulosta Ratikylantien itdpuolelta eika siten KM-korttelin
kohdalta ole tarkkaa tietoa vt:n liikennemaarasta. Lisaksi Ratikylantien toteutumatieto puuttuu
kokonaan.

Ennusteen epatarkkuuden vuoksi valityskykylaskelmiin on otettu hieman varmuutta mm.
laskemalla raskaan liikenteen osuus hiukan suurempana kuin liikennemaaratiedot kertovat ja
lisdksi on tehty herkkyystarkastelu n. 15 % ennustettua suuremmalle liikennemaarélle.

Ennusteesta keskusteltaessa ELY toivoi, ettd laskentaperusteet ja matkatuotostiedot esitettaisiin
raportissa tarkemmin, jotta nahdaan, mista ennustettu liikenneméaara koostuu ja miten se
jakautuu lahiverkolle.

5 Toimivuustarkastelut

Mikko Uljas esitteli laaditut toimivuustarkastelut. Ne on tehty vuoden 2040 huipputunnin mukaan.
Mitoittava huipputunti on n. 12 %, mika vastaa taajamaoloissa n. 100. tuntia
tuntijarjestyskayralla eli n. kaksi kertaa viikossa toistuvaa huippua. Huipputunnin
likennemaarissa on joitakin epajohdonmukaisuuksia, jotka viela tarkennetaan ennusteen laatijan
kanssa.

Rampin ja Faaringintien/Kauppatien liittyméassa T-liittyméan palvelutaso on tyydyttava, mutta jos
liikenne lisdéntyisi n. 15 % muuttuisi palvelutaso valttavaksi/huonoksi. T-liittyma sietdd heikosti
liikenteen ennusteesta poikkeavaa muutosta. Kiertoliittymana palvelutaso olisi erittain hyva ja jos
liikenne kasvaa 15 % on palvelutaso edelleen erittain hyva. Se sietdd hyvin ennusteen
epavarmuutta ja on siksi luotettava ratkaisu liittyman tyypiksi.

Toimivuustarkastelu tehtiin my6s Ratikyléntien ja Kauppatien liittym&an. Tavallisena
nelihaaraliittyméana se ei toimi, vaan sivusuunta ruuhkautuu. Kiertoliittyméana (yksikaistainen)
palvelutaso on hyva/tyydyttava. Valityskyky kestaa liikkenteen kasvun 25 % suuremmaksi kuin
ennuste, ennen kuin tarvitaan kaksikaistainen kiertoliittyma. My6s tasoliittymat-ohjeen
nomogrammi antaa vastaavan tuloksen.
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Tie- ja katuverkon ratkaisut, liittyminen tyyppi

Valtateiden tiesuunnitelmassa Rampin liittyma on T-liittymana ja Ratikylantien liittyma on
suunniteltu kiertoliittymana. T-liittyma voi toimia alkuvaiheessa, mutta kiertoliittym&an on
katualueen tilantarpeessa varauduttava. ELY:n mielesta olisi perusteltua edellyttaa, ettd Rampin
kiertoliittyma tehdaan heti, jos paivittaistavarakauppa KM-kortteliin toteutuu. Kiertoliittymasta on
tehty luonnos, jossa kiertoympyran sadde on R=12 m. Se mahdollistaa HCT-ajoneuvojen
liikkumisen tulevaisuudessa. Ajouratarkastelua ei tosin vield ole tehty. Liittyman sijoitusta ja
muotoilua tarkennetaan vield LT-alueeseen liittyvan liityntapysakointialueen asemakaavan
mukaisesti. Samalla pyritaan viela parantamaan rampin ylittavan suojatien yksityiskohtien
muotoilua (mm. tulo suojatielle mahdollisimman kohtisuora) niin, etta ylityskohdan turvallisuus
olisi mahdollisimman hyva. My6s saarekkeiden kokoa pyritddn kasvattamaan niin, ettéd ne
hahmottuvat ja ohjaavat kulkua selkedmmin. Ramppi on uusimassa kaavassa kokonaan LT-
aluetta. Tarvittaessa LT-alueen rajaa muokataan KM-korttelin puolella, mutta liityntapysakéinnin
puolella rajaan ei toivottavasti tarvitse enada kajota.

Varaudutaan myos liittymassa neljanteen haaraan mahdollisen tulevaisuuden asuinrakentamisen
varalta. ELY:n mielesta tdma on ok.

Kauppatien/Ratikylantien liittyma tehdaan tiesuunnitelman mukaisesti kiertoliittymana.
Kiertoliittymé&n sade on 10 m, jolloin HCT-ajoneuvojen kulku onnistuu vain suoraan menevassa
suunnassa. Jos on tarvetta paasta ajamaan myo6s kaantyvassa suunnassa, on tehtava joitain
toimenpiteita kuten yliajettavia saarekkeita tai saarekkeen osia ja kiertoympyréan yliajettavaa
sisdosaa on levennettava n. 1,0 m:lla. Jari Mansikka-aho kertoi, etta kiertoliittyma on tarkoitus
toteuttaa samassa yhteydessa kuin La&ngaminnentie jatketaan joen ylitse.

VT:n rampin erkanemis- ja liittymiskaistat ovat tiesuunnitelman mukaiset eikd KM-korttelin
ratkaisuilla ole niihin varsinaisesti vaikutusta, kunhan T-liittymé& vaihdetaan kiertoliittymaksi
rampin ja Faaringintien kohdalla. Ruuhkautuessaan T-liittyman jono ulottuisi muuten herkasti
erkanemiskaistalle. Liittymiskaistalla ei tallaista ongelmaa ole, sen liikennemaaréa on vahainen.

Kevyen liikkenteen verkko

Kevyen liikkenteen verkko maaraytyy Kauppatien suunnassa nykyisten vaylien ja asemakaavassa
varatun tilan perusteella. Uusien vaylatarpeiden mahdollisuuksia arvioidaan nailtd pohjilta.
Kauppatiella Ratikylantiesta lanteen olisi tarpeen tehda vayla myoés Kauppatien etelapuolelle,
mutta siella ei asemakaavassa ole tilaa eika tilaa rakennusten takia edes kaavamuutoksella voi
jarjestaa. Taman vuoksi kevyt liikenne KM-kortteliin on hoidettava Kauppatien pohjoispuolta ja
suojatie ylittda rampin. Taman vuoksi suojatien muotoilu turvalliseksi on tehtava erityisen
huolellisesti. Pohdittiin myds rampin alittavaa ratkaisua, mutta sita pidettiin ylimitoitettuna ja se
vaatisi paljon tilaa, jota tassa on varsin vaikea jarjestaa. Alikulun tarveharkintaa avataan
tarkemmin raportissa. My6s kauppaan suuntautuvan ja muun kevyen liikenteen maaraa pitaisi
arvioida.

Joukkoliikenne, pysakointi, huoltoliikenne
Joukkoliikenteen nykyiset reitit varmistetaan ELY:n joukkoliikennevastaavilta (Anders Pulkkis tai

Miika Hautala). Otetaan huomioon myd6s kaavoitettu kimppakyyteja palveleva
liityntdpysakointialue valtatien 3 varressa ja sen yhteydet.
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Pysakdinnin ja huoltoliikenteen tarpeet tarkentuvat, kun kaavatontin sisaisia jarjestelyita
paastaan tarkastelemaan. Kiertoliittyméan koko mahdollistaa HCT-ajoneuvoilla huollon, mutta
Ratikylantien liittyman edellyttaméat toimenpiteet on viela tarkistettava.

9 Vaikutusten arviointi

Vaikutusarvioinnissa paapaino on liikenteellisissa vaikutuksissa. Arvioinnissa voisi soveltaa uusia
liikennejarjestelmatydn arviointiperusteita. Koska kyse on myds vahittdiskaupan yksikosta, on
vaikutustarkastelussa arvioitava MRL:n edellyttamalla tavalla mm. kaupan saavutettavuutta.

10 Kokouksen paattaminen

Kaava pyritadn saamaan kunnanhallitukseen 8.6., jolloin materiaalin tulisi olla esityslistakunnossa
viimeistaan 3.6. Paivitetty liikenneselvitys lahetetdan ELY:lle kommentoitavaksi heti, kun
paivitykset on saatu tehtyd. Kaavaluonnosta ei aiemmasta pyynnosta huolimatta tarvitse lahettaa
enaa ELY:lle, kun liikenneselvitys nyt on laadittu ja tilanne sen osalta on selkeampi. ELY toimittaa
kommentit liikenneselvityksesta ennen 3.6.2020.

Kokous péaattyi 14.06.
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